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1. Zamawiający: 

Wielkopolski Zarząd Dróg Wojewódzkich w Poznaniu 

61-623 Poznań 

Ul. Wilczak 51 

 

2. Podstawa opracowania 

• Umowa nr 17/01.22/14 z 10 stycznia 2014r. zawarta z Wielkopolskim Zarządem Dróg 

Wojewódzkich w Poznaniu 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz.U. Nr 

43 z 1999r., poz. 430/, 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie. /Dz.U. Nr 63 z 2000r. poz.735/ 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane /Dz.U. Nr 89, poz. 414 ze zm./   

• Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 

w zakresie dróg publicznych/Dz. U. Nr 80, poz. 721 ze zm./  

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót 

budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego /Dz.U. Nr 202, poz. 2072/, wraz ze 

zmianą z 18 lutego 2011r. /Dz.U.42 poz.217/ 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie określenia metod i 

podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania kosztów prac projektowych oraz 

planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie  funkcjonalno-użytkowym  

/Dz.U. Nr 130, poz. 1389/,  

• mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 

• plan orientacyjny  

• normatywy, aprobaty techniczne, wytyczne, ustawy i zarządzenia obowiązujące w 

budownictwie, w tym: 

PN-85/S-10030 „Obiekty mostowe. Obciążenia” 

• Literatura techniczna, wytyczne i zalecenia obowiązujące przy projektowaniu, budowie i 

remontach dróg i obiektów inżynierskich. 

• Wizja w terenie i własne pomiary inwentaryzacyjne  
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3. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano – wykonawczy  budowy nowego mostu przez rzekę 

Głomia oraz  rozbiórka mostu istniejącego, w ramach opracowania pn. „Rozbudowa drogi wojewódzkiej           

nr 188 Człuchów – Piła wraz z budową nowego mostu nad rzeką Głomią w miejscowości Skórka”. 

Dokumentacja wykonywana jest w trybie Ustawy o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych /Dz. U. Nr 80, poz. 721 ze zm./ 

 

4. Istniejący most 

Istniejący  most został wybudowany w 1919 roku. Jest obiektem jednoprzęsłowym o konstrukcji łukowej 

jednoprzegubowej żelbetowej z jazdą górą. Całkowita długość obiektu wynosi 22,45m. Jezdnia na obiekcie 

ma nawierzchnię bitumiczną ułożoną na starobruku z kamienia nieregularnego 16-18cm i zasypce nadłucza. 

Zasypka nadłucza utrzymana jest pionowymi ścianami czołowymi. Przekrój poprzeczny na moście jest  

bezkrawężnikowy, bez wydzielonych chodników. Krawędzie obiektu zabezpieczone są obustronnie 

balustradami masywnymi pełnościennymi żelbetowymi. Wysokość konstrukcji wraz z nawierzchnią w kluczu 

łuku wynosi 89cm.  

Parametry techniczno – geometryczne istniejącego obiektu: 

Światło poziome:    20,00m 

Długość całkowita:   22,45m 

Szerokość całkowita:   7,90m (lokalnie 8,9m) 

Szerokość jezdni:    5,30m 

Strzałka łuku:    2,58m 

Obustronne opaski wzdłuż balustrad: 0,95m 

Oś mostu w planie:   prosta 

Kąt skosu:    90° 

Aktualna nośność:    15t (wg ewidencji Zarządzającego) 

 

Stan techniczny mostu ocenia się jako niezadowalający. Widoczna jest postępująca korozja i destrukcja 

elementów konstrukcji i wyposażenia, zwłaszcza: 

• przecieki wody przez konstrukcję łuku, 

• rysy i  pęknięcia w ustroju nośnym, 

• znaczne ubytki i spękanie betonu podpór, 

• pęknięcia i ubytki betonu masywnych balustrad. 

Z uwagi na  stan techniczny obiektu oraz parametry techniczne niezgodne z aktualnie obowiązującymi 

przepisami (bardzo wąska jezdnia )   konieczna jest rozbiórka mostu i budowa nowego obiektu. 
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5. Zakres rozbiórki istniejącego mostu. 

Z uwagi na: 

• konieczność utrzymania ruchu kołowego na istniejącym moście w czasie budowy nowego mostu, 

• konieczność poprawienia bezpieczeństwa na drodze na dojazdach do mostu poprzez przebudowę 

nienormatywnych łuków poziomych, 

 projektuje się budowę nowego mostu bezpośrednio obok istniejącego oraz przebudowę  odcinka drogi 

wojewódzkiej nr 188, na długości bezpośrednich dojazdów do mostu.  

Rozbiórka istniejącego mostu zostanie zrealizowana dopiero po zakończeniu budowy nowego obiektu.    

Rozbiórka obejmie: 

• nawierzchnię wraz z zasypką nadłucza, 

• balustrady betonowe,  

• ściany czołowe, 

• konstrukcję łuku, 

• konstrukcję podpór  i skrzydeł do głębokości 1,0m poniżej poziomu terenu, 

• bariery stalowe na dojazdach do mostu 

Rozbiórkę pozostałych elementów drogi  na dojazdach do mostu przedstawiono w projekcie drogowym. 

Kolejność wykonania prac rozbiórkowych: 

• Wykonanie próbnych przekopów w celu potwierdzenia zasięgu odsadzki fundamentów. 

• Wbicie ścianek szczelnych technologicznych wzdłuż południowego skrzydła przyczółka od strony 

Człuchowa. 

• Rozbiórka i zabezpieczenie do ponownego wbudowania bruku betonowego z północnych skarp 

przy przyczółkach. 

• Rozbiórka i zabezpieczenie do ponownego wbudowania balustrad U-12a zlokalizowanych między 

istniejącym mostem a kładką dla pieszych. 

• Rozbiórka barier stalowych na dojazdach do mostu. 

• Wbicie ścianek szczelnych technologicznych wzdłuż północnych skrzydeł obydwu przyczółków (od 

strony podpór istniejącej kładki dla pieszych) 

• Rozbiórka nawierzchni na moście i na dojazdach. 

• Rozbiórka stalowych barier ochronnych na dojazdach do mostu. 

• Rozbiórka studzienek wpustowych na dojazdach do mostu. 

• Rozbiórka zasypki przyczółków i zasypki nadłucza. 

• Tymczasowe podparcie konstrukcji łuku. 

• Rozbiórka balustrad betonowych i ścian czołowych nadłucza wraz ze spornikami podchodnikowymi. 

• Rozbiórka stalowych zawiesi kabli telekomunikacyjnych. 

• Rozbiórka konstrukcji łuku w kierunku od klucza do utwierdzenia. 

• Rozbiórka stożków i skarp przy przyczółkach. 

• Rozbiórka skrzydeł przyczółków. 

• Rozbiórka ścian czołowych (utwierdzenia przyczółków) 
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• Wykonanie wykopu przy odsadzkach fundamentów. 

• Rozbiórka żelbetowych elementów fundamentów do  głębokości 1,0m poniżej poziomu terenu 

Po wykonaniu rozbiórki należy: 

• Zasypać wykopy po rozbiórce mostu. 

• Zrekultywować teren. 

• Odtworzyć koryto rzeki Głomii,  

• Wyciągnąć ścianki szczelne technologiczne ( z pozostawieniem ścianek w poboczu przy nowym 

moście), 

• Wykonać nasyp między starodrożem a nowym mostem zgodnie z projektem drogowym, 

• Odtworzyć obrukowanie skarpy przy kładce dla pieszych, 

• Humusować i obsiać trawą skarpy w miejscu rozbiórki mostu, 

• Odtworzyć balustradę U-12a przy wejściu na kładkę, zgodnie z projektem drogowym. 

Uwaga: 

• Przed rozpoczęciem prac należy przełożyć istniejące kable telekomunikacyjne wg projektu 

branżowego i przy pomocy przekopów próbnych potwierdzić brak kolizji ścianek szczelnych z 

istniejącym uzbrojeniem terenu.  

• Ścianki szczelne wzdłuż skrzydła południowego od strony Człuchowa należy wbić przed 

rozpoczęciem budowy nowego mostu. 

• Należy zastosować zabezpieczenia nowej konstrukcji mostu przed uszkodzeniem w czasie prac 

rozbiórkowych, 

Przed rozpoczęciem prac rozbiórkowych Wykonawca zobowiązany jest opracować projekt 

technologiczny rozbiórki mostu, który będzie obejmował między innymi: 

• dobór podpór tymczasowych  mostu, 

• wzmocnienie podłoża pod podpory tymczasowe, 

• wykonanie ewentualnych dróg technologicznych dla dźwigów wraz ze wzmocnieniem podłoża. 

Z Kierownikiem RDW w Złotowie  należy uzgodnić przydatność oraz miejsce składowania materiałów z 

rozbiórek. 

 

6. Warunku gruntowo – wodne. 

Warunki gruntowo – wodne zbadano do głębokości 12m pod poziomem terenu. Wykonano tradycyjne 

otwory badawcze oraz sondowania CPTU.  

W wykonanych otworach stwierdzono namuł piaszczysty przewarstwiony piaskiem średnim do 

głębokości 0,8 m – 1,3m, namuł piaszczysty z domieszką torfu do głębokości 1,3 – 2,2m, namuł 

przewarstwiony piaskiem grubym z domieszką żwiru do głębokości 2,8 m, piasek gliniasty z domieszką 

kamieni i otoczaków oraz glinę piaszczystą przewarstwioną piaskiem drobnym z domieszką żwiru  

twardoplastyczną o IL = 0,15 do głębokości 3,4 m, glinę piaszczystą przewarstwioną piaskiem drobnym z 

domieszką żwiru, półzwartą o IL = 0,00 do głębokości 5,2 m, glinę piaszczystą na pograniczu gliny 

piaszczystej zwięzłej, półzwartą o IL = 0,00 do głębokości 5,6 m, glinę piaszczystą przewarstwioną piaskiem 

drobnym,  półzwartą o IL = 0,00 do głębokości 7,4 m, piasek drobny, zagęszczony o ID = 0,80 do głębokości 

8,0 m, glinę piaszczystą przewarstwioną piaskiem drobnym, półzwartą o IL = 0,00 do głębokości 12,0 m. 
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Stwierdzono występowanie zwierciadła wód podziemnych. W otworze nr 4 zwierciadło nawiercono na 

głębokości 1,15 m w warstwie namułów piaszczystych przewarstwionych piaskami średnimi z domieszką 

żwiru, kamieni i otoczaków oraz stwierdzono występowanie zwierciadła wody o charakterze napiętym, na 

głębokości 7,4 m w warstwie piasków drobnych. Warstwę napinającą stanowią szare gliny.  

Na podstawie rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 25kwietnia 

2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych 

projektowany obiekt zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej, przy złożonych warunkach 

gruntowych. 

 Uwaga: W ciągu roku należy spodziewać się zmienności poziomu wód gruntowych, związanej z porami 

roku oraz intensywnością opadów. W trakcie prowadzenia robót należy kontrolować rodzaj i stan gruntów. 

W przypadku stwierdzenia innych warunków gruntowych od przedstawionych w dokumentacji 

geotechnicznej,  należy powiadomić o tym projektanta. W czasie prowadzenia prac należy unikać zbierania 

się wody w wykopie roboczym i uplastycznienia gruntów spoistych. 

  

7. Projektowany most. 

7.1. Charakterystyka ogólna. 

Projektuje się budowę mostu o konstrukcji stalowego płaszcza z blach falistych współpracującego z 

gruntem zasypowym, wspartego na żelbetowych fundamentach.  Droga na moście będzie jednojezdniowa 

dwukierunkowa.  Jezdnia na moście będzie miała przekrój drogowy o parametrach zgodnych z parametrami 

drogi na dojeździe do mostu. Krawędzie drogi  na moście zabezpieczone będą barierami. 

Parametry techniczno – geometryczne nowego obiektu: 

Światło poziome:     15,00m 

Długość obiektu wraz ze ścianami  czołowymi: 27,45m 

Szerokość korony drogi na obiekcie:  11,50m 

Szerokość jezdni:     8,00m 

Strzałka łuku:     3,17m 

Obustronne pobocza:    1,75m 

Oś mostu w planie:    prosta 

Kąt skosu:     60° 

Nośność:         klasa A obciążenia wg PN-85/S-10030 

 

Konstrukcja mostu posadowiona będzie bezpośrednio. Żelbetowe fundamenty wykonane będą w 

ściankach szczelnych pozostawionych w gruncie.  

 

7.2. Konstrukcja mostu. 

Ustrój nośny mostu stanowi sklepienie z blach falistych. Wysokość w świetle wynosi 3168mm, natomiast 

szerokość 15020mm. Zaprojektowano blachy o grubości 7mm i wysokości fali 140mm. Zaprojektowano 

wykonanie żeber na całej konstrukcji nośnej. W części środkowej mostu – zgodnie z rysunkiem konstrukcji 

mostu -  żebra należy wypełnić betonem B20 (C16/20). Wypełnienie betonem wykonać po zasypaniu 

konstrukcji do poziomu jej klucza i po wbudowaniu ścian czołowych. 
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Sklepienie z blach falistych będzie kotwione w podporach przechodzących w ściany czołowe. Blachy 

należy, przy pomocy śrub, przymocować do ceownika montażowego zamontowanego wcześniej za 

pośrednictwem kotew do korpusów podpór. Połączenie konstrukcji sklepienia z fundamentem wypełnić 

materiałem trwaleplastycznym. 

Wloty i wyloty konstrukcji stalowej będą ścięte  pionowo. W planie ścięcie wlotów wykonać  w skosie 

60°. Zgodnie z wytycznymi Producenta konstrukcji stalowej, na wlocie i wylocie, zaprojektowano podparcie 

(kotwienie) konstrukcji płaszczy w żelbetowych monolitycznych ścianach czołowych. Kotwienie konstrukcji 

wykonać zgodnie z zaleceniami Producenta konstrukcji. Zastosować systemowe kotwy stalowe.  

Uwaga: Montaż konstrukcji stalowej mostu należy wykonać zgodnie z zaleceniami producenta 

konstrukcji oraz pod nadzorem producenta konstrukcji. 

Konstrukcja z blachy zabezpieczona będzie przed korozją poprzez ocynkowanie ogniowe warstwą cynku 

o grubości 85µm. Dodatkowo od strony wewnętrznej (nieosłoniętej), do wysokości 40cm od dołu, 

konstrukcja będzie malowana zestawem farb epoksydowo-poliuretanowych o grubości 200µm. W czasie 

transportu i montażu należy zwrócić uwagę na zabezpieczenia warstwy ochronnej stali przed uszkodzeniami 

mechanicznymi.  

Około 15cm nad konstrukcją należy ułożyć płaszcz odcinający dopływ wody  składający się z dwóch 

warstw geowłókniny polipropylenowej o wytrzymałości na przebicie CBR 9kN, rozdzielonych membraną 

polipropylenową o grubości min. 1mm. Płaszcz odcinający należy ułożyć na całej szerokości korony nasypu 

na konstrukcji. Poprzecznie  warstwę odcinającą ułożyć na długości 20,0m (ok. 10m od osi obiektu w obie 

strony) w spadku minimum 5% od osi obiektu. Poszczególne rolki geomembrany należy zgrzewać między 

sobą. 

Parametry techniczne warstwy odcinającej: 

geowłóknina polipropylenowa 

- wytrzymałość na rozciąganie wzdłuż pasm min. 80kN/m 

- wytrzymałość na rozciąganie w poprzek pasm min. 80kN/m 

- wydłużenie względne przy maksymalnym obciążeniu 20% 

- wytrzymałość na przebicie 9 kN 

- wodoprzepuszczalność 18 l/m2*s 

geomembrana polipropylenowa lub z twardego polietylenu (HDPE) 

- grubość min. 1,0mm. 

 

7.3. Posadowienie i konstrukcja podpór. 

Projektuje się bezpośrednie posadowienie konstrukcji na ławach żelbetowych wykonanych  na warstwie 

korka betonowego w ściankach szczelnych traconych.   

Z uwagi na zalegające przypowierzchniowo słabonośne grunty projektuje się wbicie dookoła 

projektowanych fundamentów stalowych ścianek szczelnych G62 o długości 6,0m i usunięcie z wnętrza 

skrzyni ograniczonej ściankami, gruntów słabonośnych  (organicznych). Po usunięciu gruntów organicznych 

wewnątrz ścianek należy zabetonować korek z betonu  B15 (C12/15) grubości około 1,1m. Na tak 
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przygotowanym podłożu należy ułożyć  zbrojenie i zabetonować ławy fundamentowe wraz z podporami 

mostu. Ławy wykonane będą z betonu B40 (C35/45) i zbrojone stalą A-IIIN (B500SP). 

Podczas wbijania ścianek szczelnych należy zachować szczególną uwagę ze względu na lokalizację 

istniejącego mostu: nie dopuścić do uszkodzenia elementów mostu. 

 Na czas wykonania prac ziemnych i fundamentowych ścianki szczelne należy rozeprzeć górą. Po 

wykonaniu fundamentów ścianki szczelne należy przyciąć równo z górą fundamentów. 

Z ławami monolitycznie połączone będą pełnościenne podpory mostu.  Podpory należy wykonać w 

deskowaniu z betonu B40 (C35/45)  i zbroić stalą A-IIIN (B500SP). 

Powierzchnie górne podpór i fundamentów należy ukształtować z pochyleniem 2% w kierunku gruntu. 

Wszystkie powierzchnie podpór i fundamentów należy zaizolować powierzchniowo zgodnie z oddzielnym 

punktem opisu. 

 

7.4. Konstrukcja ścian czołowych mostu. 

Na wlocie i wylocie mostu projektuje się wykonanie monolitycznych ścian czołowych. Ściany będą 

betonowane w deskowaniu z betonu B40 (C35/45) i zbrojone stalą A-IIIN (B500SP). W ścianach kotwione 

będę elementy stalowych płaszczy konstrukcji nośnej mostu. W ścianach należy zabetonować nierdzewne 

stalowe rury osłonowe Dn 168,3/4mm. Przez rury osłonowe wyprowadzony będzie drenaż zza konstrukcji 

mostu. Połączenie rur drenażowych z rurami osłonowymi należy uszczelnić materiałem trwaleplastycznym. 

Części ścian przysłonięte skarpami (stożkami) zostaną ukształtowane jako podcięte skrzydła. Między 

skrzydłami a centralną częścią ścian należy ukształtować dylatację pozorną. Dylatację uszczelnić od strony 

gruntu taśmą dylatacyjna uszczelniającą PCV, a od strony zewnętrznej – taśmą zamykającą PCV.  

Ściany zakończone będą gzymsami z kapinosami. Gzymsy będą miały wysokość 70cm. 

Powierzchnie ścian należy zabezpieczyć powierzchniowo zgodnie z oddzielnym punktem opisu. 

 

7.5. Zasypka konstrukcji stalowej. 

Zasypka podpór oraz konstrukcji mostu będzie  wykonana z mieszanki żwirowo – piaskowej 0-45mm 

zagęszczonej mechanicznie do IS=0,98. Nasyp należy układać warstwami grubości 25cm zagęszczanymi płytą 

wibracyjną. W bezpośrednim sąsiedztwie konstrukcji dopuszczalne jest zagęszczenie nasypu do wskaźnika 

zagęszczenia IS=0,95.  

Zasypka wokół konstrukcji powinna być wykonywana równomiernie i równocześnie z obu stron 

konstrukcji. Podczas zagęszczania zasypki należy prowadzić należy bieżącą kontrolę odkształceń pionowych, 

poziomych oraz ukośnych stalowej konstrukcji obiektu. Pionowe i poziome odkształcenia winny być 

mierzone po każdej warstwie zasypki, a ich wartości umieszczone w tabelach stanowiących załączniki do 

dziennika budowy. Pomiar odkształceń ukośnych prowadzić po ułożeniu  każdych pięciu warstw zasypki.  

Po wykonaniu zasypki do poziomu klucza konstrukcji należy wykonać betonowanie żeber. Po 

zabetonowaniu żeber konstrukcji stalowej, należy dokończyć wykonywanie zasypki. 

W celu zlikwidowania parcia zasypki na tylna ścianę obu podpór zaprojektowano nasyp zbrojony 

geotkaniną poliestrową 200/50 . Usytuowanie nasypu zbrojonego przedstawiono na rysunku szczegółowym 

zbrojenia nasypu. 
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� Deskowanie dla nasypu zbrojonego: 

Budowanie nasypu zbrojonego należy wykonywać w deskowaniu przyległym do tylnej ściany 

podpory, tak aby po usunięciu deskowania została tam pustka powietrzna o szerokości 15 cm. 

� Wykonywanie nasypu: 

Nasyp należy wykonywać z piasku średniego lub pospółki, budując go w warstwicach o grubości 25 

cm i zagęszczając (płytą wibracyjną) do wskaźnika zagęszczenia Is = 0,98.  

� Zbrojenie nasypu geotkaniną: 

Na całej wysokości tylnej ściany podpory (1,2 m) usytuowane będą 2 warstwy (grubości 0,6 m) 

nasypu zbrojonego z geotkaniną o długościach 6,0 m (4,4 + 0,6 + 1,0 m). Na górze ułożona będzie 

dodatkowa warstwa nasypu zbrojonego z geotkaniną o długości 9,9 m (4,70 + 0,5 + 4,70) oparta na 

podporze i przykrywająca 15 cm pustkę powietrzną. 

1) Geotkanina o szerokości pasm 4,50 m łączona będzie przez wykonywanie zakładów miedzy 

poszczególnymi pasmami o szerokości około 100 cm 

2) Poszczególne warstwy geotkaniny należy układać z lekkim naprężeniem. 

Na zakładach oraz na krawędziach geotkaniny należy wbijać stalowe klamry wykonane z prętów 

zbrojeniowych Ø10 (8), w kształcie litery „U” z ramionami o długości 300 mm, rozsuniętymi o 100 

mm. Niedopuszczalny jest ruch pojazdów po ułożonej geotkaninie. 

� Rodzaj i parametry geotkaniny 

Geotkanina z poliestru 200/50, o parametrach: 

− wytrzymałość wzdłużna 200 kN/m 

− wytrzymałość w poprzek 50 kN/m 

− wydłużenie przy zerwaniu 12% 

− siła rozciągająca występująca przy wydłużeniu 3% - 55 kN/m 

− siła rozciągająca występująca przy wydłużeniu 5% - 100 kN/m 

 

7.6. Elementy odwodnienia drogi i zasypki. 

Odwodnienie jezdni na moście zrealizowane będzie zgodnie z odwodnieniem drogi – poprzez spadki 

podłużne i poprzeczne jezdni. Elementy odwodnienia drogi zostały pokazane w projekcie drogowym. 

Wyloty rowów drogowych do rzeki Głomii wykonane będą w postaci zarurowania przepustami HDPE o 

średnicy 40cm i długości 4,0m. W miejscu podłączenia przepustów do koryta rzeki Głomii skarpy rzeki 

umocnione będą narzutem kamiennym i palisadą z kołków drewnianych, zgodnie z oddzielnym punktem 

opisu. Przepusty należy wbudować w suchym wykopie na warstwie podbudowy żwirowo – piaskowej                

0-45mm o grubości warstwy 20cm i obsypać mieszanką żwirowo – piaskową zagęszczoną do Is≥0,98. 

Zasypka powinna mieć grubość minimum 0,3m ponad konstrukcję przepustu.  Pochylenie podłużne 

przepustów należy przyjąć zgodnie z pochyleniem podłużnym projektowanych rowów.   

Na wlocie przepustów należy wykonać obrukowanie skarp i dna rowów drogowych brukiem kamiennym 

9x11cm na podłożu betonowym B20 (C16/20) o grubości 15cm. 

Za podporami mostu oraz na zakończeniu membrany wodoszczelnej, równolegle do podpór mostu, pod 

kątem 60° do osi drogi,  przewiduje się ułożenie drenażu w postaci rury perforowanej drenażowej PCV 

średnicy 150mm z pełnym dnem, w geowłókninie drenażowej i obsypce z tłucznia. Drenaż oprzeć na 

podbetonie B10 (C8/10). Rury drenażowe należy wyprowadzić przez ściany czołowe na skarpę nasypu. 
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7.7. Elementy drogi na moście. 

Elementy drogi na moście należy wykonać zgodnie z opracowaniem branży drogowej. 

 

7.8. Bariery  

Wzdłuż krawędzi poboczy na moście zaprojektowano bariery kotwione w żelbetowym fundamencie,  

wykonanym w  formie ławy ciągłej. Sposób kotwienia barier należy przyjąć zgodnie z zaleceniem wybranego 

producenta barier.  Na dojazdach do mostu należy wbudować bariery ochronne skrajne na słupkach 

wbijanych w grunt.  Przewiduje się bariery o minimalnym poziomie powstrzymywania H1, maksymalnej 

szerokości pracującej W4 oraz intensywności zderzenia A.  

Wymiary oraz ogólny schemat barier zabezpieczających przedstawiono na rysunku barier. Należy 

zastosować bariery oznaczone znakiem CE. Rozstaw słupków oraz sposób ich kotwienia należy przyjąć wg 

systemowego rozwiązania wybranego producenta barier. Elementy barier należy zabezpieczyć wg 

Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót.  

Fundamenty, w których kotwione będą słupki barier należy wykonać w deskowaniu z betonu B30 

(C25/30) i zbroić zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym stalą A-IIIN (B-500SP). Pod fundamenty należy wylać 

podbeton B10 (C8/10) w warstwie o grubości 5cm. Beton fundamentów należy zabezpieczyć zgodnie z 

oddzielnym punktem opisu technicznego. 

 

7.9. Schody skarpowe. 

Na północnej skarpie od strony Człuchowa   projektuje się betonowe prefabrykowane schody 

skarpowe dla obsługi. Schody należy wykonać z elementów prefabrykowanych wg Katalogu Powtarzalnych 

Elementów Drogowych. Schody należy zaopatrzyć w balustradę stalową o wysokości 1,10m kotwioną w 

prefabrykowanych przeponach  i zabezpieczoną antykorozyjnie warstwą cynku grubości 180µm oraz 

zestawem farb epoksydowo – poliuretanowych o grubości 200µm. 

 

7.10. Powierzchniowe zabezpieczenia betonu 

Odkryte powierzchnie ścian czołowych i skrzydeł należy zabezpieczyć powierzchniowo elastyczną 

powłoką malarską na bazie czystego akrylanu. 

Części odziemne podpór, skrzydeł, ścian czołowych, fundamentów mostu i fundamentów barier  należy 

zagruntować i pokryć epoksydowo - bitumiczną izolacją powłokową układaną w trzech warstwach.  

Zastosowane preparaty ochrony powierzchniowej powierzchni betonowych muszą być: 

• wodoszczelne, 

• jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej, 

• powstrzymujące wnikanie dwutlenku węgla w beton, 

• odporne na działanie soli i mrozu, 

• nietoksyczne. 

Na powierzchniowe zabezpieczenie elementów konstrukcji należy stosować systemowe materiały 

posiadające aktualne aprobaty IBDiM. 
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7.11. Skarpy drogi przy moście. 

Skarpy drogi przy moście oraz stożki należy wykonać w pochyleniu 1:1 – 1:1,5. Stożki nasypu oraz skarpę 

bezpośrednio przy moście projektuje się umocnić kostką granitową na podłożu betonowym B20 (C16/20) 

gr. 15cm, a u podnóża umocnienia projektuje się opornik betonowy 30x30cm  stanowiący oczep grodzic 

stalowych GZ4 długości 6,0m. Oczep wykonać z betony B30 (C25/30) i zbroić zgodnie z rysunkiem 

konstrukcyjnym stalą A-IIIN (B500SP). Powierzchnię oczepu należy zaizolować bitumiczną izolacją 

powłokową układaną w trzech warstwach.  Grodzice należy wbić po obrysie stożków (skarpy). Grunty 

organiczne zalegające pod projektowanymi stożkami (nasypami) należy usunąć i zastąpić gruntem 

przepuszczalnym różnoziarnistym. Nasyp zagęścić do Is≥0,98.  

 

7.12. Roboty regulacyjne w cieku 

Pod mostem i bezpośrednio przy obiekcie, projektuje się oczyszczenie i wyrównanie (odmulenie) koryta 

rzeki. Zakłada się, że po odmuleniu koryto będzie miało szerokość w dnie równą 6,0m i skarpy o pochyleniu 

1:1,5.  Skarpy rzeki Głomia zostaną lokalnie umocnione palisadą z kołków drewnianych średnicy 0,10-0,15m 

i długości 1,5m oraz narzutem z kamienia hydrotechnicznego frakcji 80-120mm ułożonego na geotkaninie. 

Przed wbiciem palisady należy potwierdzić zasięg zalegania u podstawy skarpy gruntów organicznych. W 

razie stwierdzenia głębszego zalegania gruntów nienośnych od 2/3 długości kołków, kołki lokalnie należy 

wydłużyć zwiększając ich średnicę. Grunt organiczny pod narzut kamienny należy wymienić na grunt 

przepuszczalny różnoziarnisty 0-63mm zagęszczony do Is>0,95.  Narzut kamienny wykonany będzie również 

na brzegu koryta rzeki na całej szerokości mostu. Ze względu na światło pionowe mostu, w razie wydłużenia 

palisady, kołki proponuje się wbić przed zamontowaniem konstrukcji mostu. 

Parametry geotkaniny polipropylenowej: 

- wytrzymałość na rozciąganie wzdłuż pasm min. 60kN/m 

- wytrzymałość na rozciąganie w poprzek pasm min. 60kN/m 

- wydłużenie względne przy maksymalnym obciążeniu 20% 

- wytrzymałość na przebicie min. 7 kN 

 Pochylenie podłużne koryta na tym odcinku będzie zgodne z dotychczasowym pochyleniem podłużnym i 

będzie wynosiło  0,5%.  

Na długości rozbieranego mostu, po zakończonej rozbiórce,  projektuje się doprowadzenie koryta do stanu 

pierwotnego. 

Zakres umocnienia koryta rzeki przedstawiono na widoku ogólnym mostu. 

 

7.13. Znaki pomiarowe. 

Na obiekcie projektowane są znaki wysokościowe (11 reperów). Znaki wysokościowe należy rozmieścić: 

• po 4 sztuki na każdej z podpór mostu 

• 3 w kluczu konstrukcji 

Dodatkowo w rejonie obiektu należy wykonać jeden stały punkt odniesienia, wykonany z trwałego 

materiału i posadowiony na gruncie rodzimym poniżej poziomu przemarzania, poza korpusem drogi.  
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Punkty pomiarowe w kluczu konstrukcji zlokalizować w tych samych przekrojach co na podporach 

(oznaczyć na konstrukcji stalowej mostu) 

 

8. Ściana oporowa w km 0+016,35 – 0+043,71 drogi 

Wzdłuż frontowej granicy działki nr 141/4 projektuje się rozbiórkę istniejącego ogrodzenia drewnianego 

na betonowej ścianie oporowej. Rozbiórkę prowadzić  tak, aby nie uszkodzić istniejącego ogrodzenia z cegły 

klinkierowej. W miejsce rozebranego płotu, w km 0+016,35 – 0+043,71 projektowanego odcinka drogi, 

należy wbudować ścianę oporową z prefabrykowanych elementów żelbetowych typu T.   

Do budowy ściany należy zastosować materiały systemowe pochodzące od jednego producenta, a 

montaż elementów systemu należy wykonać zgodnie ze specyfikacjami producenta. 

Przewiduje się zastosowanie elementów prefabrykowanych o długości trzonu 120cm – 300cm, 

wykonanych z betonu B35 (C30/37). Standardowy wymiar lica ściany (płyty czołowej) to 150x75cm. W 

elementach wieńczących zastosowano płytę czołową o wysokości podwyższonej do 135cm. Projektuje się 

posadowić elementy ściany na głębokości minimum 80cm na warstwie betonu B15 o grubości 20cm. 

Poszczególne elementy należy łączyć przez zastosowanie typowych zworników betonowych w materiale 

izolacyjnym. Od strony gruntu, wzdłuż pionowych styków prefabrykatów, należy zastosować matę 

filtracyjną z geowłókniny. Pasma geowłókniny o szerokości 30cm należy ułożyć na całej wysokości ściany. 

Podczas montowania kolejnych elementów ściany, przestrzeń między trzonami elementów należy 

sukcesywnie wypełniać zasypką z gruntu przepuszczalnego. Zasypkę wykonywać warstwami grubości 30cm i 

zagęszczać  do Is=0,98. Wznoszenie kolejnego rzędu prefabrykatów może nastąpić po zakończeniu 

zasypywania i zagęszczania zasypki do dolnej krawędzi nacięć w trzonie elementu.  

W miejscach przejścia ścianą nad  istniejącą kanalizacją kablową telekomunikacyjną, należy wbudować 

prefabrykat specjalny ściany z podciętą płytą czołową, tworząc ramkę okraczającą kanalizację. W razie 

wycięcia prefabrykatu na budowie, miejsce cięcia należy zaizolować powłokową izolacją bitumiczną 

trójwarstwową. Sposób cięcia należy ustalić z producentem prefabrykatu. Podcięcie prefabrykatu należy 

wykonać po potwierdzeniu w terenie lokalizacji kanalizacji kablowej.  W przypadku stwierdzenia braku rur 

osłonowych na istniejących kablach telekomunikacyjnych, kable pod ścianą oporową należy ująć w 

dwudzielne rury osłonowe średnicy 200mm i długości 3,5m. 

Do elementów wieńczących ścianę mocowane będzie ogrodzeni drewniane na stalowym rusztowaniu. 

Ogrodzenie należy kotwić  do kotew stalowych zabetonowanych przez producenta prefabrykatów w 

płytach czołowych. Projektuje się ogrodzenie w postaci płotu drewnianego o wysokości 112cm. Sztachety 

drewniane, o wymiarze 85x25mm z drewna olchowego, mocowane będą do konstrukcji stalowej spawanej, 

wykonanej ze stali S235. Elementy stalowe ogrodzenia należy pokryć warstwą cynku grubości 75 µm. 

Wewnętrzną stronę płyt czołowych należy pokryć izolacją powłokową bitumiczną układaną w trzech 

warstwach. 

Słupki barier ochronnych należy wbijać pomiędzy elementy kotwiące  ścian czołowych. Słup latarni 

oświetleniowej należy zabetonować w bloku betonowym 60x60x150cm zlokalizowanym za płytą czołową. 
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9. Uwagi. 

• Projekt mostu stanowi integralną część projektu rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 188 Człuchów -  

Piła. 

• Odstępstwa od projektu muszą być bezwzględnie uzgodnione z projektantem  w ramach nadzoru 

autorskiego. Wszelkie rozbieżności w poszczególnych elementach dokumentacji lub braki muszą 

zostać wyjaśnione.  

• Przed przystąpieniem do wbijania grodzic należy zinwentaryzować ewentualne uzbrojenie terenu. 

Prace prowadzić tak, aby  nie uszkodzić istniejących sieci. 

• W czasie wykonania prac należy prowadzić bieżącą kontrolę geodezyjną. 

• Roboty należy realizować i rozliczać zgodnie ze specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru 

robót stanowiącymi załącznik do dokumentacji. 

• Po zakończeniu robót należy teren uporządkować i doprowadzić do stanu pierwotnego. 

• Prace budowlane wykonywać z zachowaniem przepisów BHP.  

• Wykonawca robót zobowiązany będzie do opracowania: 

- projektu technologicznego rozbiórki istniejącego mostu, 

- technologii prowadzenia robót, w tym wbijania grodzic, 

- projektów technologicznych  betonowania poszczególnych elementów mostu,    

- projektu deskowań i rusztowań, 

- technologii ewentualnego obniżenia zwierciadła wód gruntowych na czas wykonania 

fundamentów, 

• W razie uszkodzenia (przerwania) istniejącego zdrenowania działki nr 141/4, dren należy 

odtworzyć. 

• Ogrodzenie z siatki stalowej na słupach betonowych, zlokalizowane wzdłuż granicy działki nr 141/4, 

kolidujące z inwestycją należy rozebrać i odtworzyć poza linią rozgraniczającą tern inwestycji.  
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10.  Decyzje, opinie, uzgodnienia: 

1.Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nr GOS.6220.2.7.2014 z 30.07.2014r. wydana przez 
Burmistrza Gminy i Miasta Krajenka. 
2.Decyzja pozwolenie wodnoprawne nr OS.6341.1.35.2014 z 05.09.2014r. wydana przez Starostę 
Złotowskiego. 
3. Pismo nr ZB-ZU-5332-24/14 z 06.05.2014r. Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Poznaniu, 
Zarządu Zlewni Noteci. 
4. Uzgodnienie nr RO.EUM 4600/53/2014 z 23.04.2014r. Wielkopolskiego Zarządu Melioracji i Urządzeń 
Wodnych w Poznaniu, Rejonowego Oddziału w Pile. 
5. Uzgodnienie nr RO.EUM 4600/53a/2014 z 11.06.2014r. Wielkopolskiego Zarządu Melioracji i Urządzeń 
Wodnych w Poznaniu, Rejonowego Oddziału w Pile.  
6. Pismo nr RO EUM 4601/2/30/2014 z 17.03.2014r. Wielkopolskiego Zarządu Melioracji i Urządzeń 
Wodnych w Poznaniu, Rejonowego Oddziału w Pile 
7. Opinia na WA.5152.580.2.2014 z 22.04.2014r. Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Poznaniu, 
Delegatury w Pile.  
8. Pismo nr TOT/WSBU-PO-2112-020/14/MP z 04.03.2014r. Orange Polska , Działu Ewidencji i Zarządzania 
Danymi o Infrastrukturze w Poznaniu. 
9. Pismo nr EXDUI/2016/14/JO z 03.04.2014r.  EXATEL S.A. w Warszawie. 
10. Pismo z 08.05.2014r. T-Mobile Polska S.A. w Warszawie. 
11. Pismo nr 05.03.2014r. Asta Net Asta Group Sp. Z o.o. S.K.A. w Pile 
12. Pismo nr E/W/14/3233/JP z 14.03.2014r. Netia S.A. w Warszawie. 
13. Pismo nr TRG 111-500/6/2014 z 05.03.2014r. Polskiej Spółki Gazownictwa sp. z o.o. Rejon Dystrybucji 
Gazu w Pile. 
14. Pismo nr KZUP-4210-15/2014 z 12.06.2014r. Komunalnego Zakładu Użyteczności Publicznej w Krajence. 
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11. Część rysunkowa 

1.Plan orientacyjny. 

2.Plan sytuacyjny – stan istniejący. 

3.Widok ogólny istniejącego  mostu na rzece Głomia. 

4.Zakres rozbiórki istniejącego mostu. 

5.Plan sytuacyjny – stan projektowany. 

6.Widok ogólny projektowanego  mostu. 

7.Schemat tyczenia fundamentów. 

8.Rysunek budowlany podpór. 

9.Rysunek budowlany ścian czołowych mostu. 

10.Konstrukcja stalowa mostu. 

11.Konstrukcja ław fundamentowych. 

12.Konstrukcja ścian czołowych. 

13.1. Konstrukcja skrzydła nr 1 i 4. 

13.2. Konstrukcja skrzydła nr2. 

13.3. Konstrukcja skrzydła nr 3. 

14.Konstrukcja nasypu za podporami. 

15. Konstrukcja opornika u podnóża skarp. 

16.Schemat barier ochronnych. 

17.Konstrukcja fundamentów barier ochronnych. 

18.Konstrukcja schodów skarpowych. 

19.Profil podłużny rzeki Głomii. 

20.Przekroje poprzeczne rzeki. 

21.Ściana oporowa w km 0+016,35 – 0+043,71 drogi. 

 


